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國家運輸安全調查委員會 

民國 114年公路行車紀錄裝置普查報告 

報告日期：114/09/24 

一、 背景說明 

本會自民國 108年 8月改制後，調查範圍涵蓋航空、水路、鐵道與公路的重大運

輸事故，參照過去建立飛航紀錄器解讀能量之基礎，逐步規劃與建立公路行車紀錄裝

置解讀能量與相關程序，並依據交通政策與車輛產業發展而逐步調整普查內容，以保

持各類汽車運輸業之行車紀錄裝置解讀能量。 

110年首次普查以行車紀錄器及行車視野輔助系統為主，重在蒐集設備規格與製

造商資訊，但由於行車視野輔助系統並無留存紀錄的法規依據，後續即不再普查；111

年度普查對象擴大至公路及市區客運業者，確保事故調查可即時解讀其安裝的行車紀

錄裝置，並達成 100%解讀能量；112年度普查則因應「2030年客運車輛電動化推動

計畫」，普查對象加入我國電動巴士整車廠，依取得之普查結果，結合本會既有之事

件資料紀錄器（Event Data Recorder, EDR）下載解讀設備，本會已具備各類汽車運輸

業行車紀錄裝置之解讀能力；113年普查則聚焦於實際營運的我國電動巴士業者，進

一步蒐集技術規格、製造商資訊、以及安裝情形，確保解讀能量持續更新。從發展脈

絡可見，本會普查工作從「設備規格蒐集」轉向「全國車輛安裝實況掌握」與「新興

電動化趨勢因應」，不僅提升事故調查的技術能量，也呼應政策推動方向。 

本年度除更新行車紀錄器資料外，亦接續蒐集我國電動大客車製造業者之車載管

理資料，包含各廠牌所生產之車輛，其管理紀錄之參數及紀錄時間間隔，藉以提升本

會公路事故調查能量。另車輛安全檢測基準「附件九十八、事件資料紀錄器」將於 116

年 1月 1日起開始施行，本會統整目前國內裝設事件資料紀錄器的車輛廠牌型式，做

為未來自動駕駛車輛發生事故時所需建置的調查能量。 

二、 具體工作項目 

本年度普查內容，分為以下三項重點： 

一、檢視過往普查之行車紀錄器及數位行車紀錄器，合格廠商是否有更新或增減。 



 

第2/10頁 

二、為事故調查需要，及一般車隊管理可能需要之行車或電池參數，經由製造

業者確認車輛是否有相關參數之紀錄，並提供紀錄之時間間隔。我國電動

大客車之製造業者係參考交通部公路局公布有關「全國電動公車運行車輛數

與廠牌資料」之名單1。本次共發函 9 家電動大客車製造業者，包含成運汽

車製造股份有限公司、金龍汽車製造股份有限公司、唐榮車輛科技股份有

限公司、凱勝綠能股份有限公司 、創奕能源科技股份有限公司、華德動能

科技股份有限公司、總盈汽車股份有限公司、鴻華先進科技股份有限公司

以及馨盛汽車企業股份有限公司。 

三、統整目前本會已建置事件資料紀錄器解讀能量之車輛廠牌型式，做為未來

法規施行後完善事件資料紀錄器解讀能量之依據。 

三、 普查結果 

（一） 行車紀錄器／數位式行車紀錄器（Tachograph / Digital tachograph） 

依據「車輛型式安全審驗管理辦法/十六、行車紀錄器，指具有連續紀錄汽車瞬間

行駛速率及行車距離與時間功能之裝置」、「車輛型式安全審驗管理辦法/附件十六之

一、數位式行車紀錄器，安裝於車輛，並以自動或半自動方式顯示及記錄車輛運行細

節及駕駛實際駕駛時間等資訊之設備。」；行車紀錄器（或俗稱大餅）以記錄行車速

度與距離為主，而數位式行車紀錄器記錄行車時間、速度、距離、定位（GPS）、駕駛

活動，及事件／故障紀錄等，能提供較多行車紀錄數據。依照財團法人車輛安全審驗

中心提供相關資料，行車紀錄器／數位式行車紀錄器（Tachograph / Digital tachograph）

品牌分別有 17家與 8家，整理如下表 1： 

表 1 行車紀錄器及數位式行車紀錄器品牌整理 

                                                 
1 https://www.thb.gov.tw/News_Content_thbOpenData.aspx?n=13&s=734  

https://www.thb.gov.tw/News_Content_thbOpenData.aspx?n=13&s=734
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（二） 電動大客車行車管理資料 

本會於民國 114 年 8 月 21 日完成電動大客車行車管理資料蒐集，共獲 7 間電

動大客車製造業者回覆。公路行車管理資料普查結果詳如下表 2，其中以英文字母

代表不同製造業者，而參數名稱下方分為兩欄，左欄為本機端紀錄時間週期，右欄

為資料回傳雲端管理系統時間週期。如該項參數僅於一端紀錄，則僅於該端空格內

紀錄間隔秒數。 
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表 2 公路行車管理資料普查結果 
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關於行車資訊類參數，本會共羅列 35項參數，經統計後，其中 18項參數有超過

半數製造業者有紀錄數值，但時間間隔（不同業者本機端或回傳雲端系統）不等，另

有 10項參數僅有 1至 2間製造業者有相關數值，剩餘 7項皆無紀錄。有管理紀錄之

18項參數包含：總行駛里程（km）、GPS經度、GPS緯度、本地時間、UTC時間、

車速、轉速、檔位、煞車踏板狀態、電門踏板狀態、電門踏板深度、車號、GPS方向、

主馬達溫度、馬達轉距、警告或示警訊息、駕駛員 ID，及空壓值。  

而關於電池資訊類參數，本會共羅列 22項參數，經統計後，其中 16項參數有超

過半數製造業者有紀錄數值，但時間間隔（不同業者本機端或回傳雲端系統）不等，

另有 5項參數僅有 1至 2間製造業者有相關數值，剩餘 1項皆無紀錄。有管理紀錄之

16項參數包含：總電壓、總電流、電池電量 SOC、24V電壓、電池電壓、車輛狀態、

單體低電壓值、單體高電壓位置、單體低電壓位置、單體高電壓值、感應器溫度、外

部溫度、電池最高溫度位置、電池最高溫度、剩餘容量，及電池管理系統 BMS錯誤

碼。 

（三） 事件資料紀錄器（Event Data Recorder，EDR）解讀能量 

交通部於 113 年 8 月 7 日發布修正「車輛型式安全審驗管理辦法」第十四條附

表，其中「附件九十八、事件資料紀錄器」係指車輛上用於記錄車輛動態、時間序列

資料之裝置或功能，其於事件發生前一段時間內（如車輛速度對比時間）或碰撞事件

時（如速度變化對比時間）進行記錄，以便於碰撞事件發生後進行提取。預計於 116

年 1月 1日起從新型式M1及 N1車輛開始施行。 

本會於 112年提前建置 EDR下載解讀設備，目前市面上有三種下載設備，廠牌

分別為 Bosch CDR、GIT、Tesla。而全球 M1 及 N1 車輛約 99%有裝設 EDR，其中

Bosch CDR可以解讀 85%，GIT可以解讀 10%，Tesla可解讀該廠牌所有車輛型式之

EDR，約佔 3%。本會可解讀之車輛 EDR約達 88%，其他未能解讀之車輛 EDR可能

因為法規尚未施行而未開放 EDR 紀錄，或無法取得相關設備，但本會仍可尋求製造

商之協助。彙整已建置解讀之廠牌及型式年份表如表 3，惟不同年份、型式之車輛仍

須進一步確認。 
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表 3 本會 EDR解讀能量統整表 
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四、 分析與討論 

市面上行車紀錄裝置廠牌數量眾多，但其解讀方式可分別概述如下：機械式行車

紀錄器，通常可委託原代理商協助下載資料；數位式行車紀錄器，原廠可配合下載資

料。目前本會執行重大公路事故調查時，先遣小組會在事故現場確認事故車輛安裝之

行車紀錄裝置狀況，並記錄其廠牌、型號，並取回紀錄媒介（如紙卡大餅、硬碟、SD

卡等）。除裝置毀損嚴重外，本會已可逕自、或透過原廠協助，下載及讀取資料，後續

進行資料剖析，或應用於行車動態模擬軟體進行模擬分析，輔以研判事故肇因。 

隨著我國電動大客車的普及，本會亦著手瞭解電動大客車行車資料管理，倘若發

生重大公路事故，除行車紀錄器資料外，可取得更多客觀數值資料，將有助於完整重

建事故發生的過程，進一步提升本會公路事故調查的能量。 

而事件資料紀錄器相關規範將於 116年施行，但本會已提早建置 EDR解讀設備，

包括 Bosch CDR與 Tesla，可直接從汽車行車電腦或拆下氣囊模組後下載資料，其紀錄

資料可判讀事故前 5 秒之車速、轉速、煞車、油門及安全帶等行車動態資料，有助於

事故之調查。本年度經檢視後，GIT 所生產之解讀設備尚待法規建置後方能取得，該

項設備可用於解讀 Kia與 Hyundai兩車廠之 EDR。 

透過普查結果以觀，本會執掌重大公路事故調查，調查範圍涵蓋汽車運輸業，本

會已能掌握各類汽車運輸業之行車紀錄裝置解讀方式，且數位式行車紀錄器解讀率已

達 100%。 

五、 結論與建議 

本會針對行車紀錄器之解讀率已達 100%，就公路行車紀錄裝置，除依法規規定安

裝之行車紀錄器以外，車輛上仍有許多行車紀錄裝置、駕駛輔助系統（ADAS）或管理

系統等，雖然目前無訂定法規以規範相關紀錄參數，惟本會仍將持續蒐集相關資訊。

加以本會目前已能掌握各類汽車運輸業之行車紀錄裝置解讀方式，未來除持續透過調

查案件精進解讀能量，將隨法規修訂或更新進行普查工作，工作規劃事項如下： 

（一）定期辦理公路行車紀錄裝置普查，據以保持本會各類汽車運輸業之行車紀錄

裝置解讀能量。 

（二）定期辦理整合產業、官方、學校及法人之行車紀錄裝置技術研討會，以達技
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術交流目的。 

（三）研究國內外汽車事故資料解讀方式及相關法規。 


